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Translation of the reference numerals of Reference 5 - DE 28 48 532 Al 

1 air conditioning system 

2 drive pulley 

3 belt drive 

4 magnetic clutch 

5 air-conditioning compressor 

6 intake side of evaporator 

7 evaporator 

8 outlet side of compressor 5 

9 pipe leading to condenser 

10 condenser 

1 1 collector 

1 2 expansion valve 

15 the point where hot water is discharged from the vehicle engine for heating 17 

1 6 liquid vehicle-engine cooler 

1 7 vapour boiler / vapour boiler portion 

1 8 stream supply pipe 

1 9 vapour engine of 1 9-5 
19-5 motor compressor 

20 the point where the decompressed vapour enters 9 

21 injection pump 

22 manifold valve 

23 bypass pipe 

25 manifold valve 
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Translation of the relevant parts of DE 28 48 532 

The generator for the power supply of the motor vehicle, a 
hydraulic pump, possibly a circulation pump for the cooling 
water, a vacuum generator and the compressor for an air- 
conditioning system come into consideration as such secondary 
units . 
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Patentansprflche 



l\ Antrieb fur Nebenaggregate an Kraftfahrzeugen entsprechend Patentan- 
meldung P 28 26 396. 9, wobei diese Nebenaggregate durch einen Dampf- 
motor angetrieben werden, der seinen Dampf aus einem Kessel erhalt, 
der durch die Abwarme des Fahrzeugmotors in einem Clausius-Rankine- 
Kreis-ProzeU beheizt wird und ein Medium verwendet, das gleichzeitig 
als Kaltemittel dienen kann, dadurch gekennzeichnet, dafl bei Verwen- 
dung dieses Antriebes fur den Betrieb des Kompressors einer Klima- 
anlage daneben eine weitere Antriebsart vorgesehen ist. 

2. ) Antrieb nach P 28 26 396.9 und Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dafl ein vom Fahrzeugmotor ausgehender Riemenantrieb (2-3) und eine 
dazwischengeschaltete Elektrpmagnetkupplung (4) als weitere r wahlwei- 
ser Antrieb fur den Klimakompressor eingerichtet ist. 

3. ) Antrieb nach P 28 26 396. 9 und Anspruchen 1 und 2, dadurch gekenn- 

zeichnet, da6 ein Mehrwegeventil (25) vor den Dampfmotor (19) geschaJ- 
tet ist, welches diesen kurzschlieflt, solange der Motorkompressor (19-5) 
durch den Riemen angetrieben wird, inn jedoch zur Druckdampfleitung 
(18) effnet, sobald der Dampfkessel (17) den zum Antrieb des Dampf- 
motors (19) erforderlichen Dampfdruck erzeugt hat, bei welcher Offnung 
gleichzeitig die Elektromagnetkupplung (4) geldst wird zwecks Abkupp- 
• lung des Riemenantriebes . 

4. ) Antrieb nach P 28 26 396.9 und Anspruchen 1 bis 3, dadurch gekenn- 

zeichnet, dafl eine weitere Schaltereinrichtung (22) vorgesehen ist, we]- 
che bei abgeschalteter Klimaanlage nach Erreichen des erforderlichen 
Treibdampfdruckes den Dampfmotor (19) von der am Kompressor (5) 
zu leistenden Verdichtungsarbeit dadurch befreit, dafl ein Mehrwege- 
ventil (22) das Ableitungsrohr (8) des Kompressors mit dessen Zulei- 
tungsrohr (6) durch die Umleitung (23) kurzschlieflt und gleichzeitig die 
Magnetkupplung (4) zuschaltet, sodafl der Dampfmotor (19) seine Lei- 
stung nunmehr auf den Fahrzeugmotor (1) ubertr&gt anstatt auf den Kom- 
pressor (5). 
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Antrieb fur Nebenaggregate an Kraftfahrzeugen. 
2. Zusatz zur Patentanmeldung P 28 26 396.9 



Gegenstand der Hauptanmeldung P 28 26 396. 9 ist ein neuartiger Antrieb 
fQr Nebenaggregate an Kraftfahrzeugen, welche Aggregate bisher an ver- 
schiedenen Stellen des Fahrzeugmotors angebracht jeweils einen eigenen 
Antrieb erfordern und die fiir den Vortrieb des Fahrzeuges zur Verfiigung 
stehende Motorkraft verringern und gleichzeitig den Krafts toff bedarf ver- 
groSern. 

Das Neue der Hauptanmeldung P 28 26 396 # 9 ist der Antrieb dieser Neben- 
aggregate mittels eines besonderen Dampfmotors, der in einem Rankine- 
Zyklus arbeitend seinen Treibdampf aus einem Kessel erhalt, dem beispiels- 
weise ein verflussigtes Halogenderivat, wie es auch als Kaltemittel verwen- 
det wird, zugefiihrt und mittels der bisher vergeudeten Abwarme beispiels- 
weise des Kuhlwassers zur Verdampfung gebracht wird. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht in der Tatsache, dafi der Dampf- 
motor; der die Nebenaggregate antreibt, in seiner DrehzaM unabhangig- ist 
von der standig schwankenden Drehzahl des Fahrzeugmotors, sodafi erfin- 
dungsgemafi die Nebenaggregate in ihrer Leistung mm auf eine hdhere und 
konstante Drehzahl eingestellt und somit wesentlich kleiner und billiger 
als bisher ausgefiihrt werden konnen. 

Als solche Nebenaggregate kommen in Betracht der Generator fur die Strom- 
versorgung des Fahrzeuges; eine Hydraulikpumpe, gegebenenfalls die Kuhl- 
wasserumlaufpumpe, ein Unterdruckerzeuger und der Kompressor fur eine 
Klimaanlage. 
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In dor Hauptanmeldung P 28 26 396. 9 wird die Dampferzeugung Mr den An- 
trieb des Dampf motors in einem besonderen rdhrenfSrmigen w&rmeisolier- 
ten Kessel vorgenommen, der in erster Linie das aus dem Wassermantel 
des Fahrzeugmotors austretende heifle Wasser in einem W&rmetauscher 
in sicb aufnimmt und das flussige Kaltemittel in hochgespannten Treibdanipf 
umformt, indem es dieses gegen den Warmetauscher spritzt. 

In der hier vorliegenden Erfindung wird, fxir die Anwendung des "Antriebes 
der Nebenaggregate an Kraftfahrzeugen" als Klimaanlage, eine Kombination 
des Antriebes durch den Dampfmotor mit dem Antrieb durch einen Riemen 
vom Fahrzeugmotor aus vorgeschlagen, welche beiden Antriebe sich gegen- 
seitig erg&nzen und aufierdem bei Nichtgebrauch der Klimaanlage die Leistung 
des Dampf mo tors iib er den Riemenantrieb zurtick an den Fahrzeugmotor fur 
dessen Verstarkung zu iibertragen erlauben. 

In der Zeichnung ist das Schema einer solchen Kombination der Antriebe 
dargestellt und zwar zusammen mit dem Kraftfahrzeugmptor und dessen Kuhl- 
einrichtung und dein gesamten KLimasystem mit dessen Antrieb durch entwe- 
der den Dampfmotor oder durch einen Riemenantrieb mit dazwischengeschal- 
teter Magnetkupplung. 

Eine solche Kombination der Antriebe ist insofern von Vorteil, als durch 
den zusatzlichen Riemenantrieb die Klimaanlage bereits in Betrieb genom- 
men werden kann, bevor der Dampfmotor nach der Beheizung des Dampf - 
kessel^ mittels der Abwarme des Fahrzeugmotors seine Arbeit aufzunehmen 
in der Lage ist bei gleichzeitigem Losen der Magnetkupplung, Die hdhere 
und gleichmafiige Drehzahl des Dampfmotors und damit die des mit ihm ver- 
bundenen Kompressors entlastet nicht nur den Fahrzeugmotor v611ig von der 
bxsher von ihm fiir eine Klimaanlage aufzubringenden Leistung, sondern 
macht ihn auch unabhslngig von der stets schwankenden Drehzahl des Fahr- 
zeugmotors, die beim Leerlauf eine zu geringe und bei hoher Drehzahl eine 
zu grofie und unnotig viel Kraft verb rauchende Klimaleistung ergibt. 




-Ein weiterer Vorteil besteht darin, dafi die beim laufenden Fahrzeugmotor 
stets bereite Leistung des Dampfmotors auch dann zur Verfugung steht, wenn 
zum Beispiel in der kalteren Jahreszeit die Klimaanlage nicht eingeschaltet 
wird. Dann kann nach Abschalten der Belastung durch Kurzschliefien der 
Gaswege des Kompressors der diesen sonst antreibende Dampfmotor nun- 
mehr zur Verstarkung des Fahrzeugmotors dienen und zwar iiber den Rie- 
menantrieb und die eingeschaltete Magnetkupplung* 

Zusammengefafit sind die Vorzuge der Erfindung die folgenden: 

1. ) Sofortiger Beginn der Kuhltatigkeit nach Zuschalten des Kompressors 
iiber den Riemenantrieb und die Kupplung zum Fahrzeugmotor, also bereits 
vor der Erw&rmung des zur Beheizung des Kessels dienenden Fahrzeug- 
moto r- Kuhlwas s ers . 

2. ) Bei Antrieb durch den Dampfmotor von der stets wechselnden Drehzahl 
des Fahrzeugmotors v611ig unabhangige undL stets gleichmaflige hohe Drehzahl 
und damit Leistung des Motor-Kompressors in Abhangigkeit nur von dertem- 
peraturgeregelten Heizung durch das Kuhlwasser des Fahrzeugmotors. 

3^ ) Keine Verminderung der Leistung des Fahrzeugmotors durch den Betrieb 
des Klimakompressors, well dessen Antrieb bei warmem Fahrzeugmotor 
lediglich durch den Dampfmotor erfolgt, der seinen Treibdampf nach dem 
Rankine-Kreisprozefl aus einem von der Abwarme des Fahrzeugmotors be- 
heizten Kessel erhalt, der flussiges Kaltemittel verdampft. 
4. ) Verstarkung der Leistung des Fahrzeugmotors durch die zusatzliche 
Leistung des angekuppelten Dampfmotors nach Abschaltung; des Klimakom- 
pressors. 

In der Zeichnung ist der Fahrzeugmotor in der schematischen Darstellung 
des voices chriebenen Systems einer Kombination von verschiedenen Antrie- 
ben des Klimasystems mit 1 bezeichnet, mit 2 die am Fahrzeugmotor be- 
findliche Antriebsscheibe fur den Riemenantrieb 3 des Klimakompressors 5, 
der mittels der Magnetkupplung 4 in bekannter Weise diesen Kompressor 
ein- oder auszuschalten erlaubt. Der Klimakompressor 5 saugt bei 6 den 
w&rmebeladenen KSltemitteldampf aus dem Verdampf er 7 an. Bei 8 wird 
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der im Kompressor 5 verdichtete Dampf uber die Rohrleitung 9 zum Verfliis- 
. siger 10 geleitet, aus dem das Kaltemittel nach seiner Verflussigung in den 
- Sammler 11 eintritt, aus welchem es nach Abruf durch das Expansions ven- 

til 12 wieder dem Verdampfer 7 zugefuhrt wird, womit der Kreislauf des 
*- Klimasystems geschiossen ist. Der bei diesem durch einen Riemen erfolgen- 
! den Antrieb des Kompressors leer mitlaufende Dampfmotor 19 wird durch 

das Mehrwegeventil 25 von der Dampfzuleitung 18 getrennt und mit der ge- 
] meinsamen zum Verfliissiger fuhrenden Rohrleitung 9 durch die Umleitung 

30 kurzgeschlossen, sodafi er ohne Druckdifferenz nur die Eigenreibung zu 
. uberwinden hat. 

Neben diesem Klimakreislauf besteht ein Antriebskreislauf, der zum Teil 
den Klimakreislauf mitbenutzt. Er verwendet das aus dem Fahrzeugmotor 
bei 15 austretende Heiftwasser zum Aufheizen des Dampfkesselteiles 17, 

. der sich im Warmelauscherverbund mit dem ublichen Flussigkeitsktthler 16 
des Fahrzeugmotors 1 befindet, Der Dampfkessel 17 wird durch die Ein- 

' spritzpumpe 21 beispielsweise auf das Kommando des Verdampferthermo- 
staten hin aus dem Sammler 11 mit Flussigkeit versorgt, die in einen Treib- 

• dampf desjeaigen Druckes umgewandelt wird, welcher der Tempo ratur des 

i mit dem Dampfkesselteil 17 im Wfirmeaustausch befindlichen Fliissigkeits- 
kiihlers 16 entspricht. Dieser Treibdampf wird durch die Rohrleitung 18 dem 
Motorteil 19 des gemeinsamen Motorkompressbrs 19-5 nach entsprechen- 

1 der Umstellung des Mehrwegeventils 25 zugeleitet, wo der Dampf seine An- 
triebsarbeit verrichtet und auf Verflussigerdruck entspannt bei 20 in die ge- 

» 

; meinsame zum Verflussiger 10 fuhrende Rohrleitung 9 eintritt, womit auch 
: dieser zweite, dem Antrieb des Motor- Kompressors dienende Kreislauf, 
4 geschiossen worden ist. 

Die bei warmem Fahrzeugmotor stets verfugbare Leistung dieses Antriebs- 
; kreislauf s wird bei abgeschalteter Klimaanlage nicht dem Klimakompressor 
zugeleitet, sondern dem Fahrzeugmotor Uber den Riemenaiitrieb 3-2 bei ein- 
geschalteter Magnetkupplung 4 und kurzgeschlossenen Zu- und Ableitungs- 
: rohren des Kompressors, der somit vom Dampfmotor keine Verdichtungs- 

i 
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loLslung verlangL Urn dicsen Rohrkurzschluft herbeizufuhren, ist ein elek- 
Iriseh betatigtes MchrwegeventU 22 zwischen der Aus gangs seite 8 de s Kom- 
pressors 5 und der Rohrleitung 9 vorgesehen, welches Ventil den aus dem 
KompresBor geforderten Gasstrom entweder dem unter Verflussigungsdruck 
stehenden Rohr 9 zufQhrt Oder aber der Umgehungsleitung 23, welch e das 
ohne Druckanderung gefSrderte Gas in die Ansaugleitung zuruckfiihrt. 

Zur Regelung der Betriebszustande des vorbeschriebenen Systems de r Kom- 
bination verschiedener Antriebe fur die Verwendung des neuartigen "Antrie- 
bi'H (i\v Nebenaggregate an Kraftfahrzeugen" als Betrieb eines Klimaaggre- 
&\IVH wird demnach eine Thermos tat- Schalteranordnung vorgeschlagen, die 
1 . ) auf die niedrige Tempera tur des Fahrzeug-Motorkiihlers reagierend 
beim Einschalten der Klimaanlage durch Einkuppeln der Magnetkupp- 
iung den Klimakompressor uber den Riemenantrieb vom Fahrzeugmotor 
aus betreiben lafit und den Dampfmotor kurzschlieflt. 
2 J die Magnetkupplung wieder auskuppelt, nachdem mit gestiegener Tem- 
pera tur des Fahrzeug-Motorkuhlers und damit gestiegenem Dampfdruck 
der Motor des Motor-Kompressors den Kompressor selbst antreiben 
kann. 

3. ) dio Magnetkupplung einkuppelt und die Gaswege des Kompressors asu 
dessen Leerlauf kurzschlieflt, damit bei ausgeschalteter Klimaanlage 
der Motor des Motorkompressors seine Leistung uber den Riemen- 
antrieb dem Fahrzeugmotor ubertragen kann. 
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